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Figura 1. Esquema sobre la introduccion. Fuentes (Reitz, 2013), (Tu et al., 2018) y (Gargouri et al.,2023)

“Objetivo — Simular el Blending de combustibles alternativos durante la carrera de admision
de un motor de combustion interna en régimen coldflow mediante simulaciones CFD con
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Figura 2. Revision bibliogrdfica acerca de publicaciones realizadas con SWF'S.

2. METODOLOGIA
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R - radio cigiiefial
w - velocidad angular del motor
A - (R/Longitud de viela)

@ - angulo giro del cigiiefial

V, = R - w[sing + sin2¢]
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Figura 3. Esquema sobre la metodologia de investigacion. (Kacem et al., 2016) y (Heano et al., 2019)
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Figura 4. Distribucion de los campos de velocidad (Swirl) y distribucion de la fraccion de H2 a 20°, 90°
y 180° de giro del cigiienal, en los planos de visualizacion (S,,/2) y (NDVA) respectivamente.
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4. CONCLUSIONES

Aplicando CFD a través de SWFS, en régimen coldflow, se logr6 mejorar la metodologia
propuesta en (Calderon et al.,, 2023), y se representd el comportamiento de los campos de
velocidad (Swirl), la evolucion de la mezcla del fluido de trabajo (GLP 80%m - H2 20%m) en
funcion de la fraccion de masa del H2 y los perfiles de la velocidad de mezclado antes, al nivel
y después de las valvulas de admision para el motor Toyota 3VZ — FE que opera a 3600 RPM
durante su fase de admision, considerando la velocidad (V) y desplazamiento (S,) del piston de

dicho motor. La relacion A/C del H2 basada en fraccion de masa es 0,029 y en este estudio se
suministrd H2 20%m representando este porcentaje un 0,0058 de la A/C estequiomeétrica. La
evolucion de la fraccion de masa del H2 se mantuvo como mezcla pobre durante los 20°, 90° y

180° de la carrera de admision Figura 6 evitando asi, problemas de autoignicion (Jemni et al.,
2018). 0,007
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La metodologia implementada en esta investigacion podria permitir abordar el estudio del
Blending de combustibles alternativos en MCIA, su pertinencia le permitiria afrontar aspectos
como analisis de mallado, condiciones de operacion comunes del syngas en motores y
contrastar con trabajos a fines, lo cual representa un reto debido a que SWFS es una
herramienta CFD poco implementada en este campo.
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